Descarbonizar no es elegir
uno u otro: el rol del
hidroégeno verde y la
electromovilidad

Ambas tecnologias responden a necesidades especificas dentro
del proceso de descarbonizacién y su desarrollo simultaneo
resulta necesario para reducir emisiones en sectores donde la
electrificacién directa no es viable, segin explica el
director del Centro de Energia de 1la UCSC.

La transicion hacia sistemas energéticos mas limpios ha puesto
en el centro del debate a soluciones como la electromovilidad
y el hidrdégeno verde. Aunque a menudo se presentan como
alternativas excluyentes, desde el ambito técnico la discusiodn
es mas compleja y exige distinguir entre usos, escalas y
sectores productivos que deben ser descarbonizados de manera
diferenciada.

El Director del Centro de Energia de la Universidad Catdlica
de la Santisima Concepcién, Dr.

Ricardo Lizana, explicé que la electromovilidad se define por
el uso de motores eléctricos, independientemente de 1la
tecnologia utilizada para almacenar la energia. “La fuente que
alimenta esos motores puede ser una bateria o una celda de
combustible en base a hidrdgeno. La electromovilidad en base a
hidrégeno tiene nichos muy especificos, como vehiculos de alto
onelaje, recorridos extensos o aplicaciones donde el tiempo de
recarga es critico”, senald.

El académico precisé que estas aplicaciones, como el
transporte pesado de larga distancia o

ciertas operaciones logisticas, no representan el principal
campo de accién del hidrégeno verde. “Son usos muy
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particulares donde el hidrégeno tiene aplicacidén directa en
electromovilidad, pero su mayor fortaleza esta en otros
sectores que requieren ser descarbonizados y donde hoy no
existen alternativas tecnoldégicas equivalentes”, indicd el
investigador.

Desde una mirada mas amplia, el Dr. Lizana contextualizd el
rol del hidrdégeno verde dentro de la transicidén energética
global. “El objetivo es descarbonizar sectores que
histéricamente concentran la mayor parte de las emisiones de
C02. Existe consenso en que se requieren multiples tecnologias
para lograrlo”, explicé. En ese marco, la integracion de
energias renovables y la eficiencia energética permiten
reducir cerca del 50% de las emisiones, mientras que la
electrificacién de consumos, donde se 1inserta 1la
electromovilidad, aporta alrededor de un 20%, y el hidrégeno
verde un 10%.

A juicio del Director del Centro de Energia, estos porcentajes
reflejan que ninguna solucidén, por si sola, puede enfrentar el
desafio climatico. “Todas estas tecnologias son estratégicas
porque cubren aplicaciones especificas. Plantear que solo una
permite resolver el problema del cambio climdtico limita
nuestra capacidad real de reducir emisiones y de proteger el
ecosistema”, afirmé.

En esa linea, el Dr. Ricardo Lizana enfatizdéd que no existe
evidencia técnica que sustente la idea de que el desarrollo
del hidrégeno verde obstaculice el avance de 1la
electromovilidad basada en baterias. “Ambos deben avanzar de
forma complementaria. Para que un vehiculo eléctrico sea
realmente sustentable, la electricidad que utiliza debe
provenir de fuentes renovables; de lo contrario, no hay una
reduccidén efectiva de emisiones”, explicé.

E1l académico agregd que los desafios asociados a 1la
generacion, transmisidén y distribucién de energia renovable
son comunes a ambas tecnologias. “Los procesos de permisos y



evaluaciones ambientales son equivalentes tanto para proyectos
de hidrdégeno como para aquellos que buscan abastecer la
electromovilidad a baterias. Por lo tanto, no se trata de
caminos excluyentes”, puntualizd.

Respecto de los sectores donde el hidrégeno verde resulta
estratégico, el Dr. Ricardo Lizana

detalldé que su mayor potencial se encuentra fuera del
transporte 1liviano. “El hidrdégeno permite producir
fertilizantes, explosivos para la mineria, combustibles
sintéticos y combustibles de aviacidn, aplicaciones que hoy no
pueden ser reemplazadas por sistemas que operen solo con
baterias”, sefialé. A ello se suma su uso en la produccién de
metanol para el transporte maritimo de gran escala, donde la
electrificacién directa no es factible.

“Son ambitos en los que la electrificacién no es posible en la
actualidad, y donde los derivados del hidrdégeno verde permiten
avanzar en descarbonizacion”, concluyé el académico,
subrayando que reducir el hidrégeno verde Unicamente a su
vinculo con la electromovilidad implica una mirada parcial de
su aporte real dentro de la transicion energética.



